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Efter Braunius 1587,

VOGN OG VEJ

Fru Else Krognos til Bjernholm pa Djurs-
land blev i 1445 inviteret til kongebryllup.
Brudgommen var en lykkelig Christoffer
af Bayern, der pé invitationen tilfejede:
»Kom og ger Eder glad med os og deltag
i optoget med Eders bespandte karm og
fagre heste og veludrustede svende«. Fru
Else var gift med rigshofmesteren, Otte
Nielsen Rosenkrantz, og det forklarer kon-
gens personlige invitation, der viser kend-
skab til fruens fine vogn. I vore dage kan
det vaere svaert at forstd, at en forfinet
pragtvogn overhovedet har kunnet kere pa
vejene i det bakkede landskab omkring
Bjernholm, men mdaske undervurderer vi
vognene og vejene i hejmiddelalderen. For
at belyse sagen er en nzrmere undersegelse
nedvendig.
*

Pragtvogne er ikke sjeldent afbildet i mid-
delalderlige europeiske handskrifter med
savel heste som svende. Pa flere museer i
Europa findes vognkasser med rester af ri-
ge udskaringer og bemalinger, men kun ét
sted er der @jensynligt bevaret dele af sa-
danne vognes hjul og undervogne. Det er
p4 Nationalmuseet i Kebenhavn, hvor de
sjeeldne traedele har ligget nermest upaag-
tet hen siden begyndelsen af dette arhund-
rede. De stammer fra udgravningen af Bo-
ringholm, et voldsted i naerheden af Hor-
sens (se Skalk 1998:4). Fra stedet er ogsa
fremkommet dele af tidens arbejdsvogne.

Har vi ferst vognene, er det lettere med

vejene, fordi de gennem oldtiden og mid-
delalderen s& at sige er skabt af vognenes
hjulspor. Hjul med brede trafalge har
nemlig den egenskab, at de fasttromler det
spor, som vognhestenes hove treeder - i
modsatning til bilernes kraftoverfoerte
hjul, der kaster sporets grus og sand op i
luften som veldige stevskyer.

I middelalderen kunne kongens og dermed
rigets magt kun udeves, hvis det var muligt
at komme frem i de forskellige landsdele.
Centraladministrationen var endnu ikke
opfundet; kongens residens var slet og ret
det sted, han for tiden bezrede med sit
narver: ferst og fremmest kongelige slotte
med lensmand og fogeder samt kongsgér-
de eller simplere steder som for eksempel
feergekroer. Kongen rejste med lange vogn-
tog og ferte kancelli og arkiv med sig, stu-
vet i lukkede kister, sa det var muligt hvor
som helst og ved selvsyn at holde styr pa ri-
get - finanserne, administrationen, vejenes
tilstand og sa videre.

En ikke ringe del af kongens skatter og
afgifter blev erlagt i naturalier, der skulle
fragtes til de kongelige slotte, og det samme
var tilfzldet med de kirkelige skatter, tien-
den. Ogsa de skulle fragtes til kirkeladerne
og derfra videre til bisperne, hvorfra en del
gik videre til paven i Rom. Forudsatningen
for alle disse afgifter til samfundets verds-
lige og gejstlige systemer var landdistrik-
ternes bender og kebstedernes handvaer-



kere, hvis varer blev omsat af kebmande-
ne. Transportbehovet var betydeligt, savel
over vand som over land, for den store
handel skulle gennemfores i al offentlighed
pa sarlige torve eller markedspladser i by-
erne. Omsatningsafgiften herfra skulle til-
g4 kongen, bystyret eller kirken, der til
gengeeld sergede for markedsfred, i hvert
fald i teorien. Det var pa kebstadernes ak-
seltorve, hjultorve, kvaegtorve m.fl., det
hele foregik, i modsatning til havnen med
dens knejper, pakhuse og kraner.

Man har tidligere forsegt at kortlzgge
middelalderens veje og broer for at placere
dem i tidens kulturlandskab. Kun i fa til-
fzlde er det lykkedes p4 en overbevisende
made, fordi vejene i Danmark nesten al-
drig har veeret anlagt eller vedligeholdt med
samme flid som i andre lande. Det ma skyl-
des, at man har kunnet fardes nasten
overalt med de trzbyggede keretajer, og
kun fa steder har det varet uomgangeligt
at bygge broer og demninger. Oftest kun-
ne man nojes med at anlegge vadesteder,
hvor jordbunden kravede det. Vejene er sd
at sige forsvundet, nar de ikke l=ngere blev
brugt, mens man endnu kan finde rester af
broerne og vadestederne, der nu optraeder
lidt tilfzeldigt fordelt ud over landet. En del
af middelalderens veje ligger under moder-
ne asfalt, for eksempel hovedindfaldsarer-
ne til byerne.

Nasten den samme situation har praget
skibsfarten. Bestemte ruter har varet de
foretrukne, og man har helst fulgt kysten
for at kunne leegge skibet i l& for natten el-

ler i nedhavn, hvis der var uvejr pa vej. Sej-
ladsens mal var havnen i byen eller de mar-
keder og udskibningssteder, hvortil varerne
blev bragt med vogne. Ser man blot pa hav-
nene, ladepladserne og nedhavnene, uden
at kombinere deres placering med sekort
og viden om skibenes sejlegenskaber, kan
der ikke skabes noget trovaerdigt overblik
over middelalderens skibstrafik.
*

Siden 1982 har flere museer og forsegscen-
tre landet over bygget moderne rekonstruk-
tioner af oldtidsvogne, der er kendt fra
danske mosefund (se Skalk 1983:2). Kere-
forseg med disse vognkopier har givet ny
viden af forskellig art, sdledes ogsa om
transporthastigheder og vognenes lasteev-
ne. Transportsystemets kapacitet kan med
andre ord mdles og vejes periode for perio-
de. Forsegene har hidtil koncentreret sig
om oldtiden, men et par middelalderlige
eksemplarer er det ogsa blevet til, og det
er her, at vognmaterialet fra Boringholm
kommer ind i billedet.

Ved Nationalmuseets undersegelse af
voldstedet, som er fra begyndelsen af 1300-
arene, blev der blandt meget andet fundet
mere end en snes vogndele af tr&@ - nav,
feelge, nasten hele hjul, aksler og lang-
vognsdele. For en del 4r siden havde jeg lej-
lighed til at gennemga dette materiale, og
det giver indtryk af at vare den sterste og
bedst bevarede samling af middelalderligt
vogntraz fra Nordvesteuropa.

Boringholms vogne synes at stamme fra
to forskellige hovedtyper. Den ene er en

Arbejdsvogne, gengivet i Resens »Frederik 2.s kronike«, 1559.
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lav, solid arbejdsvogn, som har varet truk-
ket af ét par heste. Dens fire, ret brede hjul
har varet lige store og har haft lodrette
egre og symmetriske nav. Denne vogntype
er blevet genskabt ved det rekonstruerede
saltsydeanlag pa Laso samt i Middelalder-
centeret ved Nykebing Falster; det sidste
sted har man bygget en serlig udgave med
esse, blesebazlg og verktejsskab, som ser
ganske overbevisende og funktionel ud.
Skent arbejdsvognens konstruktion er ny
og kraftigere i forhold til de @ldre typer,
har den de samme kereegenskaber som vi-

Arbejdsvogn fra Bo-
ringholm, rekon-
strueret pa forsegs-
centeret ved Nyke-
bing F. - For: Mid-
delaldercenteret.

kingetidens vogne: sporvidden, hjulsterrel-
sen og vendediameteren. Lasteevnen er for-
oget og drejetejet forbedret, ligesom for-
spendingen er gjort kraftigere. Vognen
minder ganske enkelt om de arbejdsvogne
af tre med jernbeslag, der har varet an-
vendt i landbruget op mod vor tid.

Den anden vognkategori i Boringholm-
materialet synes at svare til den »bespand-
te karm«, som fru Else lod sig transportere
i; udtrykket fruervogn benyttes i andre
sammenhange. Der er tale om en rejse-
vogn med fire meget store og brede hjul,

Til venstre ses et hjul fra
en Boringholm-fruervogn,
som er vist | rekonstrueret
tveersnit herunder. - Tegn:
Peter Linde og Jorgen
Kraglund.



Fruervogn, som illu-
strerer Jakobs rejse
til A£gypten. - Fra
Toggenburg-bibel-
handskriftet, som er
fra begyndelsen af
1400-drene.

som har skra egre og asymmetriske nav, sa-
kaldte styrthjul. Vognen har veret sa stor,
at den skulle traekkes af fire heste. Nogen-
lunde samtidige afbildninger viser, at vog-
nen har varet forsynet med et hvalvet tag
af trebuer (spaer), betrukket med lader el-
ler leerred, der skyggede for solen og gav lz
for vind og vejr. Styrthjulene er formentlig
indfert for at den brede vognkasse kunne
forenes med det smalle spor, som er formet
af de sma arbejdsvogne.

*
Forseg med en arbejdsvogn af Boring-
holm-typen, forspandt et par heste i et
»middelalderligt« terreen, har vist, at ha-
stigheden i skridigang er omkring 6-7
km/t, svarende til en mil i timen. Denne
streekning svarer til afstanden mellem sog-
nekirkerne pa landet.

Prastegardene ydede herberg for de rej-
sende, her kunne der fas foder til hestene,
og i landsbyen var der vel ofte en mand, der
kunne udbedre skader pa keretejerne. Ef-
ter at kirkerne i hejmiddelalderen blev for-
synet med tarne af sten eller tegl, kunne de
bruges som pejlemzrker pa faerden frem til
neste landsby.

Pa et kort, som den dynamiske Ole Re-
mer lod tegne i 1697 over Danmarks sterre
veje, er afstanden mellem kebstederne an-
givet i mil (1 mil = ca 7,5 km). Pa Sjel-
land, Fyn og i @stjylland er den gerne 4-6

Udsnit af kort over »Alle store vejes maling
og afdeling« fra 1697. Malearbejdet, som
var igangsat 1691 af Remer, blev udfort
med en sakaldt milevogn (se Skalk 1980:1).
Samtidig opsattes milepcele.
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