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udnytte store. Ligeledes er der meget vide Greaenser for
den Hejde Vandet kan bringes til at stige, erfaringsmessig
over 200 Fod i lodret Hejde, og samtidig flere Tusind
Fod i vandret Retning, naar Rerene blot ere rigtig af-
passede.

Nogen egentlig sammenlignende Prove mente Maskin-
udvalget imidlertid ikke at ville foretage, fordi det her
mindre kommer an paa at sammenligne de enkelte Sted-
heverter, men derimod mere paa at fremkalde en For-
staaelse af de Forhold, der ber vere til Stede for at An-
leget kan blive tilfredsstillende.

Naar et Anleg nemlig viser sig at vere ufilfredsstillende,
da er det i Reglen, fordi de nedvendige Betingelser enten
ikke findes eller ved Anlwget ere uheldigt udnyttede.

Hr. Statskonsulent Birk har i Tidssk. f. Landek. 1901
Side 344, nmrmere gjort Rede for Stedhavertens Virkning
og Betingelserne for et saadant Anleg, og Maskinudvalget
vil anbefale de Landmend, der ensker sig et saadant An-
lg, at konferere med Statskonsulenten om Sagen, for de
bestemme sig, for at de kunne faa den sterst mulige
Nyttevirkning ud af Anleget.

1900. Prover med Vogne med smal- og bredfzlgede Hjul?).

I lengere Tid har Maskinudvalget paatenkt at under-
soge Kraftforbruget ved bred- og smalfelgede Vogne,
og Spergsmaalet er i de senere Aar bleven aktuelt, idet
Amterne have paabudt brede Famlg for svert belastede
Vogne. Magkinudvalget har taget Opgaven op og vilde,
ligesom ved tidligere Lejligheder, have indbudt til en
Konkurrenceprave, hvis vi her i Landet havde haft sterre
Vognfabriker, saa der kunde vere Tale om at faa forskel-
lige Typer frem af Arbejdsvogne til Landbruget; men som

1) Om de Prover der ere foretagne i 1900 og 1901 holdt Hr.
Forpagter Bokelmann et Foredrag i d. kgl. Landhusholdnings-
selskabs Mode den 2den April 1902 (Tidsskr. f. Landek. 1802
Side 811) og som her gengives efter Talerens Manuskript.

"
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disse forferdiges for Tiden, hvor Smed og Hjulmand hver
folger sit eget Hoved, ere de af saa hejst forskellig Kon-
struktion i alle Detailler, at en Konkurrenceprove neppe
vilde give noget paalideligt Resultat.

For Vognenes Vedkommende vil altid Spergsmaalet
om, hvorledes Kraftforbruget stiller sig ved de forskellige
Konstruktioner af Vogne og under de forskellige Forhold
treede i Forgrunden, og her er det igen Kraftforbruget ved
forskellige Faelgbreder under forskellige Forhold, der paa-
tvinger sig den sterste Interesse. .

Men smal- og bredfzlgede Vogne er tillige et decideret
Vejsporgsmaal, og at skaffe Klarhed i de forskellige For-
hold er ingenlunde let, da Vejbanen vilde veere en ganske
anden, hvis den kun befaredes af bredfelgede Vogne i
Stedet for, at den nu befares af smal- og bredfelgede
Vogne i Fleng. ,

For at komme til Kundskab om, hvorledes Bestem-
melserne om Korsel med svert belastede Vogne var i de
forskellige Amter, udsendte Prasidiet for Landhusholdnings-
selskabet en Forespergsel til samtlige Amtmeend, saalydende:

«Under Udferelsen af forberedende Arhejder til en
forestaaende Vognprave, som Selskabets Maskinudvalg
foretager, har det vist sig enskeligt at faa Klarhed over
de Regler og Bestemmelser, der findes i forskellige Amter
angaaende Breden af Hjulfeelg og deslige.

Man tillader sig derfor at rette Anmodning til . . .
Amt om godhedsfuldt at ville opgive Selskabet, om der i
Amtet findes nogen Bestemmelse om Fwlghrede for Fragt-
og andre deslige Vogne, og om der, for saa vidt som detfe
er Tilfeldet, i Tidens Leb har veret Anledning til at
@ndre tilsvarende tidligere geldende Bestemmelser, og i
hvilken Retning Udviklingen da er gaaet.

Kjebenhavn, d. 10. Oktbr. 1899.»

I omstaaende Tabel (Side 154—155) ses de givne
Svar, og heraf fremgaar det, at Paabudet om brede Felg
som Regel kun gwzlder svert belastede Vogne til serligt
Brug, som Vogne fra Bagerier, Bryggerier, Maoller, Tegl-
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veerker o. 1. samt Melkevogne, forspendte med 2 Heste,
medens Vogne fra Landbruget ellers, selv om de ere sveert
belastede, i Almindelighed ikke ere tvungne il at have
brede Felg.

I Thisted Amt g=lder Bestemmelsen om brede Felg
kun Melkevogne,

I Maribo Amt, hvor man har 4 Sukkerfabriker, blev
der i Amtsraadet stillet Forslag om at paalagge Roevognene
at kere med brede Fzlg, da man med Rette gjorde gel-
dende, at Roetransporten til Fabrikerne edelagde Vejene
mere end al den evrige Fardsel hele Aaret runds, swrlig
da denne Kersel finder Sted paa en for Vejene i Alminde-
lighed ugunstig Aarstid. Forslaget blev ikke vedtaget;
det synes som om der hersker en ikke ringe Frygt for de
brede Falg, vistnok neppe fordi man mener, at det ger
Korselen tungere, men vistnok fordi man antager, at Be-
kostningen ved Anskaffelsen og Vedligeholdelsen bliver
storre end ved smalle Felg, og da man i dette Amt har
sat Falgbreden til 47, bliver det vel ogsaa saaledes.

I Odense, Assens, Svendborg, Bornholm og
Preesto Amtber gmlder Paabudet om de brede Fazlg alle
Vogne med en Belastning af 3000 Pd., for Preste Amt
2600 Pd.

Der er paa Fyen 2 Sukkerfabriker, men om Paabudet
nu rammer Roetransporten, véd jeg ikke; efter de Oplys-
ninger jeg har faaet fra en Saftstation paa Lolland, kerer
Sterstedelen af Roeleverandererne fra Bendergaardene ikke
med 3000 Pd. Belastning.

Det er selvfslgelig meget vanskelig at kontrollere Be-
lastningen. Af Tabellen vil det endvidere ses, at Amterne
have meget forskellige Bestemmelser i Politivedtmgterne.

Af de 18 Amter her i Landet have:

6 ingen Bestemmelser om Filghreden,

4 forskellige Fmlgbredder for 2- og 1-spendige Vogne,

3 kun Bestemmelser om Felghreden for Vogne med For-
spand af 2 eller flere Heste,
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4 foruden Bestemmelsen om Fealgbreden tillige Be-
stemmelser om Belastning,

1 Bestemmelser om Feaelgbreden, som kun g=lde
M=zlkevogne.

Hvad Felgbreden angaar, da vil det af Tabellen ses,
at 47 Felg kun er bibeholdt af Maribo og Vejle Amter,
i det sidste Amt geelder Bestemmelsen kun for stive Vogne,
hvorimod Vogne med Fjedre kun beheve 3 Faelg. Odense,
Assens og Svendborg Amter have nedsat 4 Fealg-
breden til 3'/4“, Randers og Sore Amter have nedsai
342 Fmlgbreden til 3” og endelig har Viborg Amt
nedsat 4 Felgbreden for Malkevogne til 3.

1 Skrivelsen til Amterne blev der stillet til det Spergs-
maal: Om der i Tidens Leb har vaeret Anledning til at
endre de givne Bestemmelser om Fealgbreden, og man
vil af det navnte se, at der har vist sig Tendens til at
nedsette denne. Det er selvfslgelic ikke til Gavn for
Vejene, men man kan ikke undre sig over, at der er frem-
kommen Begzring om en formindsket Falgbrede, thi det
er jo ikke gunstige Vilkaar, der ere stiliede de bredfelgede
Vogne. Blev Vejbanen kun beferdet af saadanne,
vilde denne holde sig i fortrinlig Stand, men
hvor der keres med bred- og smalfelgede Vogne
i Fleng, maa de bredfmlgede stadig jzvne de
Spor, som de smalfelgede have opkeort.

Det er ganske betegnende, at Vejmeend paa offentlige
Veje, hvor der er sterk Transport med Roer saavel paa
smal- som bredfelgede Vogne, neje passe at fylde Spor
paa de Dage, hvor de véd, at der fra en eller anden
leveres Roer paa bredfelgede Vogne. De kende saa godt
den Nytte disse Vogne gere ved at jevne de nyfyldte
Spor.

Til Preverne har Maskinudvalget ladet lave 2 Vogne,
hver med 2 St Hjul af Falghreder 2Y4“, 3%, 32" og
4 og desuden 4 Hjul med 4 brede Falg til en alminde-
lig Arbejdsvogn fra en Bondegaard, som under Proverne
er benwvnt Sognefogdens Vogn. Skulde det en Gang blive
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paabudt, at Roetransporten skulde ske med bredfelgede
Vogne, eller skulde det overhovedet findes formaalstjenligt
at benytte dem, vilde det paa de mindre Gaarde jo veere
det simpleste at have et saadant Set Hjul, saa man, alt
efter Forholdene, kunde benytte hvilke Hjul, det var tjen-
ligst at kere med.

Med Vognene blev der nu kert en Tid for at faa
dem slidte til fer Preven.

Som Stedet, hvor Proven bedst kunde foretages, valgte
man Nwrheden af Saftstationen i Stokkemarke paa
Lolland, hvortil der er en meget betydelig Roetransport, og
hvor man maatte vente at kunne finde alle de Vejforhold,
hvor under man enskede Praven afholdt.

For Preverne satte man sig felgende Opgaver:

1) At undersege Kraftforbruget ved de forskellige
Falgbreder:

a) paa god, fast Landevej (Chausé),

b) paa god Bivej,

¢) paa Grusvej,

d) i Roemarken, naar Jorden er tor,

e) 1 Roemarken, naar Jorden er bled og

opkert.

Paa Vejene provedes med en Belastning af 2500
og 4000 Pd., i Roemarken med 2500 Pd. eller mindre,
alt efter Jordens Beskaffenhed.

2) At undersege Kraftforbruget paa en opkert og
pleret Vej, ogligeledes naar denne igen var bleven tor.

3) At undersege Kraftforbruget for et stort Lees,
f. Ex. 5000 Pd., paa 1 Vogn og det samme Les
fordelt paa 2 Vogne, bundne bagefter hinanden.

4) At undersege, hvilken Indflydelse Sneleg (Snesjap)
har paa Kraftforbruget.

Preverne paabegyndtes den 24. Oktober 1898 og over-
vieredes af Hofjegermester Friis, Formand for Maskin-
udvalget, Godsinspekter Tilemann, senere afdode Lands-
tingsmand C. Breinholt og Forpagter Bokelmann,
Nerregaard, assisteret af Forstander Jorgensen, Abed.
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De tomme Vogne vare vejede og Vagten var for:

Provevogn Nr. 1............ med 22" Falg 1045 Pd.
Samme. . ... — 4 — 1206 -
Prevevogn Nr. 2............ — 3Y — 11556 —
Sognefogdens Vogn .......... — 2Y — 944 —
Samme..................... — 47 — 1150 —

Chauséen, man kerte paa, var i en fortrinlig Stand,
. aldeles plan og uden ny Grusheligning. Der kertes paa
en Strekning af 600 Alen frem og tilbage. Vejret var
meget tert og sterkt blesende. Vinden gik i Ost og Vest,
og den sterke Vestenvind undlod ikke at vise sin Virkning
paa Kraftforbruget. Dette var ved en Belastning af 2500
Pd. og 4000 Pd. felgende:

2500 Pd.: 4000 Pd.:
Prevevogn Nr. 1... med 2Y,” Falg 114 Pd. 159 Pd.

do. Nr. 2... — 3%” — 112 — 145 —
do. Nr.1... — 4 — 143 — 156 —
Sognefogdens Vogn. — 212" — 172 — 202 —
Samme .. ......... — 4 — 178 — 189 —

Som det var at vente, er Kraftforbruget paa en saa
haard, glat og jevn Vejbane, selv ved en Belastning af
4000 Pd., ikke stort, og der er heller ikke stor Forskel
i Kraftforbruget mellem Vognene med forskellig Falg-
brede. ~Derimod er Forskellen mellem Prevevognene og
Sognefogdens Vogn temmelig stor, men Provevognene gik
ogsaa, sammenlignet med andre Vogne, let, uden at man
kunde paavise noget serligt ved deres Konstruktion, men
Grunden dertil er vistnok den, at de vare godt lavede, saa
at alle de enkelte Dele passede godt sammen. '

Den anden Preve blev foretagen i en Roemark
tet op til Vejen. Vejret havde hele Efteraaret vieret usaed-
vanlig tert og Roejorden var ter og fast.

Resultatet var felgende:

ik




Provevogn Nr. 1 ............. med 2+ Felg 371 Pd.
do. Nr. 2 ... — 3’ — 312 —
do. Nr.ol oot — 47 — 281 —

Sognefogdens Vogn ........... — 2Y" — 392 —

Samme ... — 4 — 301 —

Belastningen var 2500 Pd.; det er selvfelgelig kun naar
Jorden er saa ter, som den var her, at der kan keres saa
sveere Les ud af Marken.

Der er jo her en ganske betydelig Forskel i Kraft-
forbruget; de bredfielgede Vogne bruge !/« mindre Kraft
end de smalfelgede.

Da Vejret vedblev at veere tert hele Efteraaret, maatte
yderligere Prover opsattes til naste Efteraar baade paa
Roejord, Bivej og Grusvej.

Derimod foretoges en Preve paa en ophakket, sten-
belagt Markvej, som blev gjort fugtig ved Paakersel af
Vand. Man lod Vejen kere op af de smalfielgede Vogne,
keorte derefter saa lenge med de bredfelgede til Vejen var
ganske pleret, og til Slut saa igen med de smalfelgede
Vogne. Det viste sig her, at de bredfelgede Vogne gik
hetydelig tungere end de andre, naar Vejen er pleret, saa
at det h®nger ved Hjulene og Vejen er saa fast, at de
smalfelgede Vogne ikke skeere i.

Da denne Vej i det felgende Foraar var bleven saa
ter, at den kunde keves jeevn af Vognene, blev der fore-
taget Prover med de bredfielgede Vogne, og det viste sig
her, at medens Kraftforbruget i Begyndelsen var over
300 Pd., sank det efterhaanden ned til under 250 Pd., og
Vejbanen var nu aldeles jevn.

Samme Foraar prevede man Vognene paa Bivej og
Grusve]j. ‘

Paa Grusvejen prevedes alle Vognene, medens man
paa Bivejen kun prevede Sognefogdens Vogn, og medens
denne krevede 172 Pd. Trekkraft paa Chauséen, brugte
den 202 Pd. paa Bivejen. Endskent denne var fast og
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ter, var den dog ikke saa god som Chauséen, hvilket o0gsaa
har givet sig Udslag i Kraftforbruget.
Paa Grusvejen var Resultatet felgende:

Prevevogn Nr. 1 ........... .. med 2Y47 Falg 229 Pd.
do. Nr.2......... ... — 3 — 233 —
do. Nr.1............. — 47 — 245 —

Sognefogdens Vogn........... — 24 — 246 —

Samme . ... — 47 — 222 —

Der viser sig her ingen videre Forskel mellem de
bredfeelgede og de smalfelgede Vogne, men derimod viser
denne Prove, hvor stor Betydning Vejbanen har; det er
ikke langt fra, at Prevevognene gaa dobbelt saa
tungt paa Grusvejen som paa Chauséen.

Det foregaaende Aar havde man paa Chauséen fore-
taget en Prove med en svaert belastet Vogn, 5000
Pd., og derefter fordelt de 5000 Pd. paa 2
Vogne, hver med 2500 Pd., som bleve bundne
efter hinanden. I Vestjylland er det meget alminde-
ligt, hvor man har lange Streekninger at kere med
Mergel, Terv o. 1., at man kerer med 2 Vogne, bundne
efter hinanden, og det maa ogsaa have stor Betydning,
hvor man har en lang Transport med Sukkerroer, thi der
er jo ingen Mening i at kere saa smaa Les, naar man
kan kere det dobbelte uden at anstreenge Hestene, Des-
uden er det jo ogsaa en stor Fordel, om man kerer de
5000 Pd. ud af Marken paa 2 Vogne, saa man bliver {ri
for Omlasningen ude paa Vejen.

Resultatet af Proven var:

1 Vogn

med 5000 Pd.

Paa Chauseen ............ 229 Pd.
— fast Bivej ........... 254 -
-— Grusvej ............. 357 -

Som man heraf vil se,

2 Vogne hver
med 2500 Pd.
213 Pd.
247 -
400 -

koster det ikke mere at
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transportere 5000 Pd., fordelt paa to Vogne,
end paa en, naar man kerer paa en god, fast
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Grafisk Fremstilling af Kraftforbruget for Sognefogdens Vogn med
bredfzlgede og smalfelgede Hjul under forskellige Forhold.

Vejbane, hvorimod Kraftforbruget er storre paa Grus-
vejen, rimeligvis fordi den hageste Vogn ikke neje holder
Spor med den forreste.
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I Efteraaret lykkedes det at faa en passende Roejord
at preve paa, saaledes som den almindelig er sidst paa
Efteraaret, nogenlunde ter, men saa bled, at Hjulene
skeere i. En enkelt Preve blev udfert i Regnvejr, hvor
Jorden saa var meget fedtet. _

Proven foretoges med Sognefogdens Vogn med 1500
Pd.s Belastning, og Kraftforbruget var:

med 2o Feelg................. 480 Pd.
4 e 370 -

Her er altsaa en Forskel i Kraftforbruget af 110 Pd. til
Fordel for de bredfzlgede Vogne, hvilket omtrent er /4
mere.

Lige efter at det har regnet, naar Jorden er meget
fedtet, saa den vil henge ved Feelgene, er Kraftforbruget
langt sterre, end naar Jorden er ter.

Pravevognen Nr. 2 med 3% Falg havde med en
Belastning af 2500 Pd. et Kraftforbrug af 312 Pd. paa
tor Roejord, medens den paa vaad, fedtet Jord med Be-
lastning af 1500 Pd. havde et Kraftforbrug af 441 Pd.

Ved denne Prove havde man taget en Vogn med fra
Knuthenlund; man havde under Proverne faaet det Ind-
tryk, at vore Pravevogne vistnok gik lettere end Vogne i
Almindelighed, og det viste sig da ogsaa, at denne Vogn
med 21/ Falg naaede op til et Kraftforbrug af 579 Pd.,
medens Sognefogdens Vogn med 2'/2” Falg kreevede 480 Pd.

At her var en Fejl ved Vognen, var klart; det kunde
dog ikke ved denne Lejlighed vere Opgaven at paavise de
Fejl, der mulig kunde vare ved Vognene, men her saa
man den Markelighed, at Vognen ikke var righig ind-
sporeb.  Afstanden mellem Forhjulene var sterre maalt
fortil end bagtil, saa Vognen kommer til at gaa, som
man kalder «at franske», saa den er ikke fri for at arbejde
i Jorden som en Tallerken paa Tallerkenharven.

At der kan vere meget andet at bemeerke ved En-
kelthederne paa en Vogn, fik man et godt Bevis paa ved
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et Seet Hjul med 37 Felg, som man lod lave il en af
Provevognene; de vare ikke til at bruge, fordi et af
Hjulene lod sig kere aldeles fast paa Akslen, og de andre
sled paa forskellige Steder. Fejlen var her, at Bas-
ningen var for lang. At en Besning ikke passer nejagtig,
skulde man nzppe have venteb; passe Lejerne ikke f. Eks.
ved en Mejemaskine, da kan den ofte simpelthen ikke ar-
bejde; ved Vognene gaar det ud over Hestene, der maa
slide for alle de Unejagtigheder, der kunne vare ved
Vognens enkelte Dele.

Kunde man samle en Del Vogne sammen, saavel fra
store som smaa Landbrug, vilde det vere af stor Interesse,
om man' kunde paavise Fejlene, og af stor Betydning
vilde det vere, om man kunde paavise, hvorledes de lode
sig rette.

For at undgaa den uheldige og tidsspildende Maade
ved Vognenes Smering, har man paa en af Provevognene
anbragt en Selvsmerer, saa man undgaar at tage Hjulene
af, hver Gang man skal smere. Foruden Tidsspilde og et
urimelig stort Forbrug af Vognsmerelse, er denne Maade
uheldig, idet det, ved at Hjulet tages ud paa Akslen, altid
falder Jord og Smuds ned, som saa, blandet med Vogn-
smorelse, just ikke afgiver noget godt Smeremateriale:
Vognen bliver fremdeles provet, da der er Smaating at
rette, inden det bliver godt.

Der staar endnu tilbage at omtale en Prove i Tosne
(Snesjap). Ved Proven paa Vejen, hvor Sneen var smeltet
bort, var Kraftforbruget;

Prevevogn Nr. 1 med 2Y/4” Felg 225 Pd., i Sneen 320 Pd.
do. Nr. 2 - 3y - 223 - — 377 -
do. Nr.1 - 47 - 238 - — 388 -

Det fremgaar heraf, at det er meget tungt at
koreiSnesjap, og at de bredfelgede Vogne her
ere de tungeste. Det er iser en Klage, man herer fra
Malkekorerne, og det kan i en lang Snevinter veere et

11*
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mejsommeligt Arbejde. For Vejenes Skyld vilde det ikke

betyde meget, om man under saa vanskelige Forhold gav

dem frit Valg mellem bredfelgede og smalfzlgede Hjul.
Som Hovedresultat ved disse Prever mener jeg kan
anferes :

1) At for Vognens Kraftforbrug spiller Vejbanen den
allerstersteRolle, ogiForhold hertil er Vognens
Konstruktion, naar der da ikke er alt for grove
Fejl, Fzlgbrede og Belastning af underordnet Be-
tydning.

2) At Forskellen i Kraftforbruget mellem de
bredfelgede og de smalfelgede Vogne er
saa godt som ingen paa Chausé, faste
Biveje og gode Grusveje, men er Vejen saa
pleret, at Vedhangning finder Sted ved Famlgene,
ville de bredfilgede gaa tungest.

3) At Kraftforbruget paa Roejord, som er tor
eller bled, er mindst ved de bredfaelgede
Vogne, og at Forholdet kun er det modsatte,
naar Jorden er saa fedtet, at den hanger ved
Fealgene, vel at merke, naar Jorden ikke er saa
bled, at de smalfelgede skare i.

4) At paa Chausé og god fast Bivej vil et Les
paa 5000 Pd., fordelt paa 2 Vogne, bundne
bag efter hinanden, ikke koste mere Kraft,
end det samme Lzs paa en Vogn. Paa
Grusveje vil Kraftforbruget derimod veere noget
sterre for to end for en Vogn med samme Be-
lastning.

5) At de bredfelgede Vogne i Snesjap paa fast
Vej fordre betydelig mere Traekkraft end
de smalfelgede.

6) At Spergsmaalet om den for Praksis hel-
digste Faelgbrede maa afgeres med be-
herig Hensyntagen saavel til Vejbanen
som til Trakkraften, og da, ret beset,
den bedst mulige Beskyttelse af Vejbanen

I
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i Virkeligheden i Lengden vil komme
Trekkraften tilgode, tyde de ved disse
Prover vundne-Resultater paa, at Praksis
vilde vere vel tjent med, at der, gennem
en passende Overgangstid, blev normeret
en bestemt Fmlgbrede for alle stive Ar-
bejdsvogne og svert belmssede Fjeder-
vogne, forspendt med 2 Heste, som ferdes
paa offentlig Vej.

I saa Tilfelde maatte Paabudet lyde paa, at
Falgbreden ikke maatte vere under 3 Tommer.

1901. Prover med Redskaber til Roekultur i Vestjylland.

Ved Bedommelsen af Redskaber og Maskiner ved
Landmandsforsamlingen i Odense udtalte Forpagter Wille-
moes, Skjerum Melle, der var Medlem af Dommerkomiteen,
at det sikkert ikke vilde have ringe Betydning, om man
i det vestlige Jylland kunde faa afholdt Prever med Rense-
-apparater til Roer, og fremhwmvede den Betydning Rod-
frugtdyrkningen havde for denne Egn.

En saadan Opfordring fra en Mand, der er saa neje
kendt med Forholdene, og en senere Opfordring fra Land-
boforeningens Formand kunde kun vere Maskinudvalget
kerkommen; var der en Trang at afhjelpe, var det os
naturligvis kert at naa ud til disse Egne med vore
Prover, og der var intet til Hinder for at foretage saa-
danne med en bestemt Del af Landet for Jje.

Statskonsulent Birk, senere afdede Landsthingsmand
Breinholt og jeg foretog saa en Rejse derover i Egnen
omkring Vemb og Hjerm i Juli 1900 for at gere os be-
kendte med Forholdene paa en Tid, hvor Roerne de fleste
Steder vare rensede, og det maa sikkert have veret heldige
Vejrforhold baade under Saaningen og Rensningen, thi
Roerne stode i Almindelighed ganske godt, selv paa meget
tarvelig Jord.

Det er jo meget let at se, at Roerne spille en over-



