Mindre Meddelelser.

En Berigtigelse. 1 den tekniske Forenings Tids-
© skrift, 2den Aarg. 1878--79, .38 og 9. har davarende
Premierlicutenant  P. Hansen citeret en af luspektor,
Lieutenant P. Feilbery i en Afhandling, ,Om Tor-
legningsarbejder® i., Tids<krift for Landekonomi®, 1875,
anvendt Formel til Bestemmelse af Middelhastigheden

i Vandleb. Formlen angives at viere af Franskmanden
Bazin og er paa de oven nmvnte Steder anfort saaledes:
CE
s T m == 0.00028
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o 1 == 0.00038
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¢ Forholdet mellem

Tvaersnittet og den vedede Omkreds, udtrykte i danske

/i
Fod, og -;— = I Vandspejlets Fald paa en Lengdeenhed.

Denne Formel er opstillet af Bazin (i H. Darcy & H.
Bazin: Recherches hydrauliques, P. 142, Paris 1865)
med de af Hr. Inspektor Feilberg angivne Vsamrdier for
m og n (ved en Trykfejl har Hr. Teilberg for »
skrevet 0.00038, i Stedet for 0.00035), idet » og R
ere udtrykte 1 Meter.

Formlen er imidlertid ikke uafhmngig af Maal-
systemet, hvilket ses ved for » at indsmtte .o, for £

. . mo
altsaa maa Veerdien for m i Fodmaal vaere? (i dette

Tilfrelde & == 3.1862), og Formlen bliver for Fodmaal
’ /" R.I hvor 1= 0.000088
l/ T Y = 0.00085
my —+ 7
Den opstaaede Differens er ikke ubetydelig, idet

. v
for Fodmaal ——,

for R varierende fra 1 til 5, i den

urigtige Formel varierer fra 39 til 53, i den rigtige
fra 47., til 79.;.
De af Hr, Inspektor Feilberg angivne Hastigheder

skulle altsaa, inden for de her opstillede Grmnser for
R, foreges med fra 229/ til 50 %/, at deres Sterrelse.
P. Benizon.

Om Anvendelse af bredfmlgede og vidsporede
Vogne i Stedet for smalfielgede og smalsporede.
Af Vejassistent, Cand. polyt. . Schmith. Paa nsmsten
alle praktiske Omraader kan vort Aarhundrede
fremvise vigtige Opfindelser og Forbedringer,
paa Vejvamsenets er der kun faa, og af disse ere
de fleste mindre betydelige eller endog af tvivlsom
Nytte. Dette er saa meget mmrkeligere, som netop
»Kommunikationen ad Kjoreveje“ baade har en lang
Praxis at bygge paa og desuden for ethvert Land er
af storste Betydning ikke alene i kommerciel, men
ogsaa i okonomisk Henseende, da den reprssenterer
overraskende store Summer, og derfor skulde man synes,
at det var et Felt, hvor Opfindsomheden havde baade
Lejlighed og Opfordring til at tumle sig med Held.
Ganske vist er den ene Vejtekniker efter den anden
fremkommet med Forslag til formentlige Forbedringer,
navnlig i Henseende til Kjorebanens Indretning, men
enten ere Metoderne senere forladte, eller ogsaa har
man indrettet sig paa at anvende lidt af én Metode
og lidt af en anden, idet Praxis har lwmrt, at ingen af
dem har kunnet anvendes overalt, naar man da skulde
tage et fornuftigt Hensyn til Bekostningen. Og da det
netop er det, man er nedt til, eftersom Tidens Krav
paa Besparelser paa alle Omraader ogsaa falder tungt
paa Vejvmsenet, bliver dette Aar for Aar ugunstigere
stillet, fordi Fordringerne til Vejenes Bareevne og
Godhed nu, da man har indset Fordelen ved at
transportere store Lees, stige paa samme Tid, som
Materialierne til Vejbanens Anlmggelse og Vedlige-
holdelse blive sjeldnere og derfor dyrere.

Lost beset kunde det maaske forekomme mangen
en, at Nutidens omfattende Jernbaneanleg maatte for-
mindske Vejudgifterne saa meget, at der derfor ikke
skulde tiltrsnges aundre swmrlige Hjelpemidler for at
opnaa Besparelser, og det er for saa vidt rigtigt, som
Sliddet paa Vejene, tagne i sin Helhed, naturligvis
maa vare blevet mindre, eftersom Jwrnbanerne be-
serge en stor Del af Trafiken, men naar denne Fordel
dog ikke markes, ja, naar Forholdene endog paa Grund
af Jernbaneanlegene mange Steder forverres, da ligger
det i, at Jwrnbanerne saa at sige have vendt op og
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ned paa Vejenes Betydning, idet de Veje, som for
vare Hovedsamfierdselsveje, altsan nsrmest Landevejene,
nu;, naar undtages Strmkningerne nxrimest Byerne, ere
reducerede til kun at have shever lokal Interesse,
medens mange andre Veje, som fur vare uden Be-
tydning og derfor daarlig eller slet ikke vedligeholdte,
nii ere blevne vigtige Stationsveje o s. v.; hvoraf atter
folger, dels at der til disse Vejes Grundforbedring har
maattet og maa anvendes store Summer, dels at Ved-
ligeholdelsen nu, da Fardselen fordeler gig paa flere
Veje, medens den forhen samledes paa Landevejene,
et kostbarere end for, fordi det som bekjendt er dyrere
at vedligeholde flere Vejo, hver med en vis Frerdsels:
imengde, end én Vej med den samlede Fardselsmengde.

Vejvmsenet maa derfor se sig om efter andre
Midler end de hidtil brugte for at mede de komimende
Vanskeligheder, og da man ikke paa Kommando kan
stampe ny og bedre Vejbygningsmetoder op at Jorden,
ligger det nar at taznke paa. om der da ikke kan op-
naas vesentlige Fordele for Vejkommunikationen i det
hele taget og Vejvmsenet i Swrdeleshed ved at soge
indfert hensigtsmassige Andringer i Konstruktionen
af de Vogne, som hefrerde Vejene og foraarsage For-
bruget af Vejmateriale; f. Ex. om ikke Indfsrelse
af bredfzlgede og vidsporede Vogne i Stedet
for de nu almindelige smalfelgede og smal-
sporede kunde vwre fordelagtig,

Denne Ide er saa langt fra ny, at der endog her
i Landet for Hovedlandevejene paa Sjwmlland, i Folge
Pl af *7/; 1848, wndret ved Lov af 16/; 1851, existerer
visse Bestemmelser for Fwzlgbredde og Sporvidde for
Vogne, der med Leas veje over 3500 @, nemlig at
Felgbredden skal veere mindst 4” og Sporvidden mindst
42"; disse Bestemmelser opretholdes dog, saa vidt
vides, ikke lengere, formentlig dels fordi de kun gjaldt
de sjellandske Hovedlandeveje, der mindst tiltreengte
saadant, dels fordi Kontrollen var upraktisk og altfor
kostbar,

For ovrigt vides det ikke, at der her i Landet
har vwret foretaget seerlige Undersegelser for at komme
til Klarhed over, hvorvidt det maatte vere hensigts-
messigt eller ej at indfere saadanne indskrsenkende
Bestemmelser for Vognfaerdselen, hvorimod der i Ud-
landet, navnlig i England og Frankrig, i den forste
Halvdel af dette Aarhundrede flere Gange har veret
nedsat tekniske Kommissioner til Droftelse af Sagen,
og skjent de Resultater, som derved ere vundne, ikke
ubetinget kunne overferes paa dancke Forhold, hvor
Befordringsmidlerne naturlig maa vare indrettede paa
at kunne indgaa som Led i hele Agerdyrkningsdriften,
og hvor der desuden, da Storindustrien er forholdsvis
ubetydelig, sjeldent transporterss saa svamre Lwms som
i hine nys navnte Lande, vil det dog maaske have
nogen Interesse at kjende de vigtigste af dem.

I England gav man allerede i 1778 Bestemmelser
for Falgbredden, der i Forhold til Lessets Vgt
maatte variere fra 8“—16", men desuden var det for
hver Fewlgbredde tilladelige Vamgtmaximum gjort af-
hengig af Aarstiden og da navnlig mindre i Vinter-
halvaaret end 1 Sommerhalvaaret. Siden kom to,

henholdsvis 1 1798 og 1806 nedsatte Komiteer til det
Resultat, at 16" Fwlger ere for brede og snarere skade
end gavne, samt at koniske Hjul absolut maa forkastes.
I 1821 udtalte en ny Komite, at Fjedervogne, under
for avrigt lige Forhold, skade Vejbanen langt mindre
end {ifjedrede Vogne. Endelig i 1823 blev ved Lov
fastslaaet Fwelgbredder fra 41/,"—9", og enhver absolut
Indskrenkning af den Vagt, en Vogn maatte fore,
ophrevet; dog saaledes, at der for hver Famlghredde
fastsattes en vis Grense for Vigten; og naar denne
overskredes, maatte der betales et vist, nermere fastsat
Beloh for Overvagt. Loven fastholdl for evrigt Ad-
skillelsen efter Aarstiden.

I Frankrig begyndte man i 1797 med at fast
sette  Afgiften for Kjorsel paa Vejene efter Heste-
antallet; idet man for evrigt behandlede Fjedervogne
lempeligere end ufjedrede; men ved Forordn. af 1804
blev Fwelgbredden fastsat fra 11--25", og da der var
sat hoj Straf for Overtredelser, nemlig dels en Mulkt,
dels Paabud om, at hele Vognen med Hjul o. s. v.
skulde slaas i Stykker, hleve derved hurtig brede Fxlger
almindelig indforte. Ved Dekreter af 1806 og 1808
tillodes storre Vagt paa Vogne, hvor det bageste
Spor var videre end det forreste, og indfertes tillige
Variation efter Aarstiden. Sporvidden fastsattes til
1.5y for begge Spur eller 1™, for bageste og 1™,
for forreste. Ved Fovordn. af 1816 indfsrtes de saa
kaldte ,barrieres de dégel“ eller Tuovejrsafsparringer,
som det overlodes vedk. Vejingenior at opstillle, saa-
snart Vejens Tilstand gjorde det nodvendigt; under
saadanne Forhold maatte da alle tunge Fragtvogne
stoppe op, medens det tillodes visse lettere Fragt- og
Personvogne at passere Afspmrringerne uhindrede. En
1 1837 nedsat Kommission udtalte, at Trykket paa
Vejbanen ikke man overstige om Vinteren 100%8™ og
om Sommeren 120%™ pr. Centimeter af Fwzlgbredden,
men Kommissionen tog markelig nok intet Hensyn
til Hjuldiameteren. Endelig vedtog en i 1839—41
nedsat Kommission, at de meget brede Felger bor
forkastes, og foreslog Fmlgbredder fra 0™, til 6™
samt Begunstigelser for Vogne med store Hjul og
Fjedre. Senere rejstes der megen Modstand mod alle
indskreenkende Bestemmelser for Transporten paa
Vejene, navnlig fra den bekjendte Vejingenior Dumas’
Side, som foruden at paastaa, at Vejene, uden at koste
mere i Vedligeholdelse end hidtil, kunde holdes saa-
ledes, at hine Bestemmelser bleve overflodige, tillige
paaviste, at en virkelig og virksom Konfrol vilde sluge
uforholdsmassige Summer, og, saa vidt vides, ere senere
alle Indskrenkninger ophevede i Frankrig.

I Preussen endelig gjelder formentliz ondnu
Forvordn. af 17/; 1839, hvorefter Famlgbredden skal
vere mellem 4" og 6" i Forhold til Vagten; der er
fastsat absolute Graenser for den tilladelige Vgt,
varierende efter Aarstiden, Desuden indeholder For-
ordningen Forbud mod Anvendelse af fremstaaende
Sem i Hjulringene, der skulle have en lige Overflade,
og lLestemmer, at intet Las maa vere bredere end 9.

At man, som det fremgaar af foranst. Over-
sigt, rundt omkring i Europa, gjennem en lang Aarrmkke
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har ofret saa meget Arbejde paa at komme til Klarhed
over, hvor vidt indskrankende Bestemmelser for Vogn-
feerdselen paa Veje vilde vere formaalstjenlige. er et
Bevis paa, at man har veret paa det reme med,
haade at Vejene for at holdes i antagelig
Stand tiltrengte saadanne Bestemmelser. og
tillige at disse vilde faa vasentlig Betydning
i Henseende til Besparelser i Vejudgifterne.
Naar der alligevel af og til har varet forskellige
Meninger om Hensigtsmumssigheden, eller endog, saa-
ledes som i Frankrig, nu alle Indskreunkninger ere
opheevede, da synes den egentlige Grund dertil snarest
at maatte seges 1, at man paa hine Steder efterhaanden
‘har faaet altfor indviklede Bestemmelser, hvis Over-
holdelse kun kunde kontrolleres ved et meget stort og
kostbart Apparat, der slugte mere end, hvad Besparel-
serne kunde belsbe sig til.

At der kan opnaas virkelige og ikke ubetydelige
Fordele for Vejvisenet ved Indfsrelse af navnlig
brede Fwmlger og vide Spor er det ikke vanskeligt at
paavise.

For det farste er det nemlig klart, at jo bredere
Felgerne ere, desto mindre Tryk overferer Lsesset
gjennem Hjulene paa hver Arealenhed af Vejbanen, og
desto mindre kan dennes Bwereevne veere, hvilket for-
mindsker Anlegsudgifterne vesentlig, fordi, som be-
- kjendt, Bekostningen ved Kjsrehanen 1 Reglen udgjer
en meget stor, undertiden den storste Part af samtlige
Vejanlegsudgifter. Men dernmst lides der nu et stort
Tab af Materiale derved, at en Del af det paa Grund
af de smalle Falger hurtig knuses til Stev 1 Stedet
for at slides til saadant, hvilken Ulempe vil formindskes,
naar brede Falger indfores, om det end skal indrsmmes,
at man ved den Vedligeholdelsesmetode, som i Regelen
bruges, synes for Tiden swrlig at have Opmsrksom-
heden henvendt paa, at der i Vejbanen i kortest
mulig Tid indfores saa meget Materiale, som ske kan,
medens man er tilbejelig til at overse Betydningen af
Eat anvende mere Arbejde og Omhu paa Udlegningen,
hvorved Materialtabet ved Knusning ligesom Ulemperne
for de vejfarende, som skulle bane det udlagte Materiale,
vist nok for en Del kunde undgaas.

For at formindske Sliddet paa de med Skjerve-
baner forsynede Veje er det nu almindeligt i den
torre Aarstid, da Vejbanen er haardest og Sliddet storst,
at udstre Bagharpning, altsaa 1 Regelen skarpt Sand,
eller magert Ler; men de smalle Famlger knuse dette
saa hurtig til Stev, der fores bort af Vinden, at det
er vanskeligt og bekosteligt stadig at holde Banen
deekket; ogsaa i saa Henseende ville selvfolgelig brede
Faxlger have en gavnlig Indfiydelse. '

Indforelse af vide Spor i Stedet for smalle vil,
om den end er af mindre Betydning, medfsre ganske
lignende Fordele for Vejene som brede Famlger. Thi
da en Vejbane altid maa have Sidehaldning, kan det
ikke undgaas, at Lewmssets Vagt snart hviler tungest
paa Hjulene paa den ene Side, snart paa den anden,
og da dertil kommer, at de fleste Veje vedligeholdes
med langt sterre Sidehwzldning, end der er anset for
teknisk rigtigt, ganske simpelt fordi det er lettere at
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helde en Vej med en smuk glat Bane, naar den har

en forholdsvis stor Oprunding end med en lille, er det

saa meget mere nadvendigt at tage Hensyn til Spor-
vidden og mnavulig at eunske den saa stor som praktisk
muligt.

Men er det sanledes for Vejenes Vedkomimende i
alle Tilfeelde heldigt, at der indferes hrede Fealger og
vide Spor, er det dog heller ikke vanskeligt at paa-
vise, at saadanne i Regelen ogsaa ville vere fordelagtige
for Vognhrugerne. Paa haarde og godt vedligeholdte
Veje ville de ganske vist ikke medfere nogen Lettelse
for de vejfarende, men saadanne Veje existerer der
ikke mange af, hvorimod man swrlig maa se hen til
de mindre gode eller slette Veje, nemlig alle saadanne,
hvor Banen ikke til enhver Tid ban bmre Trykket
af Hjulene, uden at der dannes Spor af sterre eller
nmindre Dybde. Paa saadanne Veje, som ere de hyp-
pigste, bliver I'mlghredden og Sporvidden af Betydning
for de vejfarende, idet Spordybden, under for evrigt lige
Forhold, aftager, naar Felghredden voxer, hvoraf atter
folger, at den bredfelgede Vogn er lettere at trmkke
end den smalfrelgede.  Maaske vil Bekostningen ved
Anskaffelsen af bredfelgede og vidsporede Vogne blive
noget storre end af smalfelgede og smalsporede, men
dette kan kun blive hgjst ubetydeligt, hvorimod Ved-
ligeholdelsen, altsaa nwrmest Fornyelsen af Hjulringe
o. s. v., ikke kan antages at blive dyrere, da Frik-
tionen mellem Hjulringen og Vejbanen kun er afhmngig
af Trykket, men uafhengig af den glidende Flades
Storrelse.

Hvis det herefter er nogenlunde klart, at Ind-
forelsen af brede Famlger og vide Spor ikke medfsrer
nevneverdigt Tab for de vejfarende, men i Regelen
Fordele, og ligeledes klart, at den 1 alle Tilfwlde letter
Vejenes forsvarlige Vedligeholdelse og skaffer vaesentlige
Besparelser 1 Vejudgifterne, turde der vaere Anled-
ning til, da der, som sagt foran, paa samme
Tid, som der forlanges Besparelser i Vejud-
gifterne, stilles storre og storre Fordringer
til Vejenes Godhed, medens Materialet Dag
for Dag bliver dyrere, og der altsaa virkelig
synes at vwere ,periculum in mora“ snarest
mulig at sege gjennemfort hensigtsmmssige
AEndringer i Vognkonstruktionerne.

Efter de Erfaringer, som i Foslge foranstaaende
ere gjorte andet Steds paa dette Omraade, og under
tornodent Hensyn til de for os ejendommelige Forhold
kunde saadanne eventuelle indskrenkende Bestemmelser
for Befordringsmidler paa Vejene og dermed i Bersring
staaende Spergsmaal maaske bl. a. gaa ud paa,

1) at gjelde Fewerdselen paa alle offentlige Veje i
Landet;

2) at fastswtte en Minimumsbredde for Hjulfmlgerne,
dels for Vogne til Arbejds- og Fragtbrug, dels for
Personvogne. Da man, belert af den dyrekjobte
Erfaring andet Steds fra, hvor Kontrollen, foruden
at have veret nmsten uigjennemforlig, har kostet
meie, end Besparelserne belob sig til, absolut ber
undgaa at lade Feselgbredden variere med Lassets
Veegt, hvilket for at gjennemfores nedvendiggjer en

38*




300

4)

5)

6)

7)

8)

Kontrol, foreslaaes for alle Arbejds- og Fragtvogne
en Minimumsfelgbredde af 4", for Personvogne til
mere end 7 Personer 8 og for andre Personvogne
2”. Skulde det yderligere blive nadvendigt at tage
Hensyn til den lettere Arbejds- og Fragtkjorsel ved
f. Ex. for saadan at tillade 8” brede Falger, hvilket
dog helst ber undgaas, kunde man maaske betinge,
at slige Vogne kun maa trekkes af én Hest;

at forbyde Anvendelsen af koniske Hjul, der dels
sjeeldent ere konstruerede saa akkurate, at de ikke
virke skarende paa Vejbanen, dels paa Grund af
den koniske Form medfere et storre Slid haade
paa Hjulring og Vejbane end cylindriske Hjul,
hvorved de for svrigt ogsaa foraarsage et Spild i
Treekkekraft. Den Fordel, man hidtil har segt at
opnaa ved koniske Hjul, nemlig at kunne gjore
Overvognen forholdsvis bredere, bliver uden Be-
tydning, naar Sporvidden gjeres storre;

at fastsmtte, at Fmlgene skulle have en plan Over-
flade, vinkelret paa Hjulringens Plan, og veere fri
for alle fremstaaende Semhoveder o. s. v.;

at paabyde en ensartet og stor Sporvidde for alle
Vogne. Skulde Bestemmelserne kun gjelde saa-
danne Veje, der vedligeholdes med en bred og glat
Kjorebane, vilde det vwere uden Betydning, om
Vognene havde forskjellig Sporvidde, ja vel endog
heldigt, men da her jo swmrlig sigtes til de slettere,
ofte kun étsporede Veje, er det meget vigtigt, at
alle Vogne faa samme Sporvidde, og den her nappe
velges mindre end i foranm. Pl af 27/; 48 fastsat,
nemlig 42", snarest noget storre; men skulde en
ensartet Sporvidde ikke kunne gjennemfores, bor
Minimumsvidden smttes forholdsvis stor;

at tillade noget, f. Ex. !/,“, mindre Fwmlgbredde
end foran foreslaset for alle Fjedervogne. En
lignende Lempelse kunde det maaske ogsaa vere
hensigtsmemssigt at give for swmrlig store Hjul;

at fastsmtte en Maximumsbredde for ethvert Ls.
Pl. af ?7/; 48 har som Maximum 10’, men da Be-
sparelserne paa Vejanlegsomraadet bl. a. gaa ud
paa at indskrenke Kjerebanens Bredde, ber man
maaske efter ovenn. preuss. Forordn. optage en
Maximumsbredde af 9'; og

maaske at fastsmtte on Maximumsvaegt, som paa
Vogne af foran foreslaaede Konstruktion maa fores
over Broer paa offentlige Veje, uden at vedkommende
Vej- eller Broejers serlige Tilladelse i Forvejen
indhentes. Da der her til Lands i*Regelen kun er
Tale om Broer med ringe Spzndvidde, bliver
Konstruktionen nmsten altid afhengig af Vagten
af den kjorende TFewerdsel, der kan bydes dem,
hvorfor en saaledes fastslaaet tilladelig Maximums-
veegt bl, a. vilde medfere mere ensartede Konstruk-
tionsforhold Landet over, end Tilfwldet nu er.
Det er dog ikke Tanken, at Maximumsvaegten for
Beregniogen skal smttes saa hejt, at Bareevnen i
alle mulige Tilfxlde og for alle Broer skal veere
tilstrekkelig; thi da serlig tunge Lwms ere sjuldne,
bor Bewmreevnen swmttes forholdsvis lavt, idet Ud-
gifterne ved yderligere nedvendig Afstivning o. s. v.,
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naar sterre Vgt skal passere Broen, ber afholdes
af den vedkommende; og da saadanne Tilfwlde i
Regelen kun ville indtreffe, naar Maskiner o. L
skulle befordres ad Vejene, vil Kontrollen namppe
blive vanskelig, da slige Tings Vgt altid er be-
kjendt og let kan forlanges konstateret fra Ud-
gangsstedet. 1 Preussen gjelder som Maximum i
saa Henseende 17 000 %@, men hos os her Vmgten
seettes en Del lavere, maaske kun til det halve.

Disse Forslag til Indskrsukninger i Vognkonstruk-
tionerne o. s. v. maa dog ikke opfattes som andet end
Antydninger af, i hvilken Retning Andringerne for-
mentlig bor gaa, og Hensigten .med at fremdrage dem
her er egenlig kun den at foranledige, at denne vigtige
Sag fra flere Sider maa blive underkastet en grundig

Underssgelse og Behandling, forinden der ved en
eventuel Lov fastslaas endelige Bestemmelser.
Apparater til Brug ved Skravering. Vil man

angive Snit paa en Tegning, bruger man som bekjendt
enten at male eller at skravere det. Farvelmegning er
naturligvis det hurtigste og derved billigste, men ved
Tegninger, der skulle reproduceres ad fotolitografisk,
autografisk eller ad lignende Veje, kan Farve ikke
anvendes, og man nedes derfor til at skravere.

Udferes Skraveringen enten med Trekant og
Lineal, med Parallellineal eller, som man undertiden
ser det, med en swmregen Lineal paa Ruller, saa kan
man ved simplere Tegninger faa et tilfredsstillende
Resultat, uden sweregen Omhu ved Skraveringen, men
da Afstanden mellem Linjerne jo bestemmes ved Jje-
maal, faar man let saakaldte ,Helligdage® ved, at to
Linjer komme for tet sammen eller for langt fra hin-
anden.

Dette har ringe Betydning ved Arbesttegnlnger,
men spiller en Rolle ved finere Tegninger, hvor wa
seendet har noget at sige.

Til Brug ved den Art Tegninger har man imid-
lertid Apparater, ved hvilke Afstanden mellem Linjerne
paa en simpel Maade altid bliver den samme; de give,
med en blot nogenlunde omhyggelig Udforelse, selv

‘med ringe Afstand mellem Linjerne og paa sterre

Flader, en Skravering, der nwmsten kan staa ved Siden
af Maskinskravering. De ere nemume at anvende, man
arbejder hurtigere og sikrere med dem end med
Trekant og Iineal, og flere af dem ere billige at an-
skaffe, ja et af dem kan endog enhver selv forfaerdige,
men da de nzppe kjendes i den Udstrekning, de for-
tjene, skulle de omtales 1 det folgende. ’

- Det ene bestaar kun af en Lineal og Trekant som
Fig. 1 viser.

I Linealens ene Side er udskaaret et Hak af
Leengde « ¢; Trekantens ene Side b er gjort lidt
mindre end @ ¢, netop saa meget, som den eonskede
Skraveringstethed, = b ¢. Ridsefjederen fores langs
med Siden ¢ d, og naar man har tegnet en Linje,
fastholdes Linealen paa Papiret, medens Trekanten
forskydes langs Linealen indtil den punkterede Stilling,
hvorved Siden « d netop er flyttet Stykket & ¢ fra Ud-




